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UVEK: Verkehr 2045
Regionale Koordinationsmatrizen — Arbeitsdokumente

Einleitung

Gemdss Auftrag des UVEK waren die Projekte nicht nur einzeln zu priorisieren, sondern es waren auch sinnvolle
verkehrstrageribergreifende Pakete innerhalb der Handlungsraume des Sachplans Verkehr zu bilden. Um die Zu-
sammenhange zwischen allen Prifpositionen llickenlos zu erfassen und einheitlich zu klassieren, wurden Regio-
nale Koordinationsmatrizen nach der Methode des Morphologischen Kastens erstellt.

Status

Die Regionalen Koordinationsmatrizen sind interne Arbeitsdokumente der Gutachter. Die vorliegende Zusam-
menstellung ist kein offizieller Anhang zum Gutachten. Die in den Koordinationsmatrizen enthaltenen Informati-
onen und Feststellungen sind mithin lediglich erlauternd. Es kbnnen auch nicht alle Zusammenhange zwischen
den Projekten abgebildet werden. Massgebend fiir die Empfehlungen ist das Gutachten vom 15.09.2025 mit sei-
nen Anhangen.

Informationsgrundlagen

Die Projektangaben wurden den von ASTRA, BAV und ARE zur Verfligung gestellten Dokumenten sowie weiteren
dffentlich zugénglichen Informationen entnommen. In Einzelfillen erfolgten Riickfragen bei den Amtern.

Klassierung der Beziehung zwischen den Priifpositionen

Pro Region wurden alle Prifpositionen sowohl in der Horizontalen, wie in der Vertikalen des Morphologischen
Kastens aufgefiihrt. Alle Schnittpunkte wurden hinsichtlich des Charakters des Zusammenwirkens beurteilt und
klassiert. Bestehen zwischen zwei Positionen mehrere Bezlige, wurde der jeweils dominierende Zusammenhang

aufgefiihrt:
Bezug Beschreibung Kiirzel
Kein Zusammen- -
N

hang

Ergdnzend Zwei Positionen erganzen sich und weiten eine bestimmte Wirkung raumlich aus; die
Einzelwirkungen verstarken sich aber nicht. Beispiel: Ausbau angrenzender Autobahn- E
abschnitte von 4 auf 6 Fahrstreifen.

Verstdrkend Zwei Positionen ergdnzen sich und weiten eine bestimmte Wirkung rdumlich aus, die
Einzelwirkungen verstarken sich aber ebenfalls. Beispiel: Ausbau zweier benachbarter \'
Kapazitatsengpasse des Bahnnetzes.

Konkurrenzierend Zwei Positionen schwachen ihre Wirkungen gegenseitig ab. Beispiel: Ausbau von Nati-
onalstrasse und Bahn im gleichen Korridor.

Zeitlicher Zusam- Zwei Positionen miissen in einer bestimmten Abfolge hintereinander oder gleichzeitig

menhang realisiert werden. Beispiel: Realisierung eines Tiefbahnhofes und erst anschliessend T
Ausbau des oberirdischen Bahnhofsteils.

Substituierend Zwei Positionen sind gegenseitige Alternativen. Beispiel: Entweder wird auf einer

Achse ein Tram oder ein Bus auf Eigentrasse realisiert.




Jeder Schnittpunkt mit nicht-neutralem Zusammenhang erhielt eine Identifikationsbezeichnung, bestehend aus

Regionen-Nummer, Art des Bezugs und fortlaufender Nummer. Der inhaltliche Bezug wird auf den Regionenblat-

tern kurz beschrieben.

Projektbezeichnungen

Die Projektbezeichnungen orientieren sich an den technischen Originalbezeichnungen der Amter. Zum besseren

Allgemeinverstandnis wurden diese in Anhang 1 des Gutachtens teilweise umformuliert.

Systematik der ID-ETH

Die ID-ETH zur eindeutigen Bezeichnung der Priifpositionen ist wie folgt definiert:

. . Nummerngruppen
Projektgruppen Projekttypen ID-ETH *)
Nationalstrassenprojekte Schliisselprojekte Autobahnausbau 1.100.XXX

Weitere Autobahnausbauten 1.200.XXX
(ASTRA)
Ortsumfahrungen und Ausbauten auf NEB-Strecken 1.300.XXX
Schlisselprojekte Grundmodul (BAV-Gruppe 100) 2.100.XXX
Grossprojekte (BAV-Gruppe 500) 2.150.XXX
Weitere Projekte Grundmodul (BAV-Gruppe 100) > 50 Mio CHF 2.200.XXX
und/oder mit Netzwirkung
Angebotsmodule (BAV-Gruppe 001/101) > 50 Mio CHF und/oder | 2.250.XXX
mit Netzwirkung
. . Weitere Projekte Grundmodul (BAV-Gruppe 100) < 50 Mio CHF 2.300.XXX
Eisenbahnprojekte .
(BAV) ohne Netzwirkung :
Angebotsmodule (BAV-Gruppe 001/101) < 50 Mio CHF ohne 2.350.XXX **)
Netzwirkung
Ausbauten fur Produktion Gliterverkehr (BAV-Gruppe 300) 2.400.XXX
Ausbauten fur Produktion Personenverkehr (BAV-Gruppe 300) 2.450.XXX
Kapazitatsausbau der Publikumsanlagen KPFV-Bahnhofe (BAV- 2.500.XXX
Gruppe 400)
Neue Haltestellen (BAV-Gruppe 200) 2.600.XXX **)
Kapazitatsausbauten Strasse 3.100.XXX **)
Tram, Stadtbahn, BHNS 3.200.XXX
Agglomerationsprojekte Infrastrukturen Bus 3.300.XXX **)
(ARE) Verkehrsdrehscheiben 3.400.XXX **)
Fuss- und Veloverkehr 3.500.XXX **)
Diverse / Elektromobilitat 3.600.XXX **)

*) XXX = Regionencode

**) Summarische Beurteilung mit vereinfachter Informationsaufbereitung

Einzelne Nummern der ID-ETH sind nicht belegt, weil gewisse Projekte nachtraglich zuriickgezogen wurden.




Regionencode

Die zwolf Handlungsrdume des Sachplans Verkehr wurden aus Griinden der Zweckmaéssigkeit zu sieben Regionen
zusammengefasst. Die Unterschiede zwischen den Handlungsraumen des Sachplans und den Regionen des Gut-
achtens sind in Kapitel 3.4 des Schlussberichtes beschrieben. Der Regionencode wurde aus den Nummern der
Handlungsraume des ARE abgeleitet, aus welchen sich die Regionen dieses Gutachtens zusammensetzen:

180 Grossraum Ziirich (ARE 1 + 8)

270 Nordwestschweiz (ARE 2 + 7)

311 Léman et Alpes occidentales (ARE 3 + 11)

400 Hauptstadtregion (ARE 4)

500 Zentralschweiz (ARE 5)

610 Sudschweiz (ARE 6 + 10)

912 Bodensee und Ostalpen (ARE 9 + 12)

000 Gesamtnetz (mehrere Regionen des Gutachtens)
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Projekt Projekt-1D ETH 1.108 1.109 1.203 1.301 1.302 1.303 1.304 2.153 2.153 2.153 2.203 2.278 2.279 2.305 2.351 2.367 2.368 2.461 2.503 2.504 2.603 2.610 2.611 2.612 3.103 3.104 3.201 3.202 3.203 3.204 3.205 3.206 3.207 3.208 3.209 3.210| 3.211| 3.212( 3.401 3.402| 3.501
N2: Rheintunnel Basel 1.108 V E N N N N E E E N E E N N N N N N N N N N N Vv N N N N N N N N N N N N N N N N
N2: Hagnau - Augst 1.109 270.V.01 E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N E N N N N N N N N N N N N N N N N
N3: Augst - Rheinfelden 1.203 270.E.01|270.E.01 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N18: Contournement de Delémont 1.301 E E E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N18: Zentrumsentlastung Laufen 1.302 270.E.03 S E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N18: Umfahrung Laufen - Zwingen 1.303 270.E.08] 270.S.01 E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N18: Muggenbergtunnel 1.304 270.E.03|270.E.03]| 270.E.03 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Basel; Gesamtmassnahmen inklusive Herzstlick 2.153 270.E.02 T T N T T N N N N T T T N N T N N N S N N S N S S N N N N N T T N
Basel; 1. Etappe Tiefbahnhof Basel SBB 2.153 270.E.02 270.T7.01 T N T T N N N N N T T N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Basel; Reduzierte 1. Etappe Konsolidierungsmassnahmen 2.153 270.E.02 270.7.01]270.7.01 N T T N N N N T T T N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Grundmodul; GV Transit Gotthard 2.203 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Diverse Massnahmen Knoten Basel - Teil Kapazitit 2.278 270.E.02 270.1.01]270.7.01] 270.T.01 T N N N N N T T N R N N N N N N N N N N N N N T N T
Diverse Massnahmen Knoten Basel - Teil Margarethenbriicke-Westkopf 2.279 270.E.02 270.T.01] 270.T7.01 [ 270.7.01 270.7.01 N N \ N N T T N N N N N N N N N Vv N N \ N \ N N N \ N S
Grundmodul; S-Bahn Basel 2.305 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Porrentruy, zusatzlicher Spurwechsel 2.351 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Basel - Rodersdorf; diverse Ausbauten 2.367 270.V.02 N N N N N N N N N N N N N N N N N N Y N N N Y N N
La Chaux-de-Fonds - Le Noirmont; Doppelspur La Chaux-de-Fonds 2.368 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Entflechtung Pratteln: Bahnhof und Uberwerfungsbauwerk 2.461 270.7.01 270.7.01 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Basel SBB; Ausbau Publikumsanlagen 2.503 270.T.01] 270.T7.01 270.7.01 270.7.01] 270.7.01 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N V N N
Basel Badischer Bahnhof; Ausbau Publikumsanlagen 2.504 270.T.01| 270.T.01| 270.T.01 270.T.01| 270.T.01 N N T N N N N N Y N N N N N N N N N N N N
Le Noirmont Sous-la-Velle; neue Haltestelle 2.603 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Basel Neuallschwil; neue Haltestelle 2.610 270.T.01 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Basel Solitude; neue Haltestelle 2.611 270.7.01 N N N N N S N N N N N N N N N N N N
Dornach Apfelsee; neue Haltestelle 2.612 N N N N N N N N N N N N N N N N N
Basel: Zubringer Bachgraben - Allschwil (B ) 3.103 270.V.01| 270.E.01 N N N N N N N N N N N N N N N N
Basel: Entlastung Raum Augst - Kaiseraugst (C ) 3.104 N N N N N N N N N N N N N N N
Basel: Tramprojekt Klybeck ( B ) 3.201 270.S.04 N N N N N N E N E N N N E N
Basel: Tramprojekt Bachgraben ( B ) 3.202 N N N N N N N N N N N N N
Basel: Tram Grenzackerstrasse - Schwarzwaldstrasse ( C ) 3.203 270.V.04 270.S.02 N N N N N N N \ N N N N
Basel: Tram Grossbasel - Teil Petersgraben 3.204 270.S.05 270.V.02 N V N N Vv N N \ N N
Basel: Tram Grossbasel - Teil Spitalgasse 3.205 N N N N N N N N N N
Basel: Tram Grossbasel - Teil Schanzenstrasse - Schiitzengraben 3.206 270.S.05 N N N Vv N N N N N
Basel: Tram Grossbasel - Teil Steinengraben 3.207 270.S.05 270.V.02 270.V.02 N N Vv N N \ N N
Basel: Tram Klybeck - Westquai ( C ) 3.208 270.E.04 N E N N N E N
Basel: Tram Margarethenverbindung 3.209 270.V.02 270.V.02 N N N \ N N
Basel: Tram Kleinhiiningen - Bahnhof Saint-Louis ( C) 3.210 270.E.04 270.V.02 270.V.02|270.V.02| 270.E.04 N N N E N
Basel: Tram Kleinbasel - Claragraben 3.211 270.V.03 N N N N
Basel: Tram Weil am Rhein 3.212 N N N
Basel: OV-Drehscheibe Bahnhof SBB West (C ) 3.401 270.T7.01 270.7.01[270.V.02 270.V.02 270.V.02 270.V.02 270.V.02 270.V.02 N S
Basel: OV-Drehscheibe S-Bahn-Haltestelle Klybeck ( C ) 3.402 270.7.01 270.E.04 270.E.04 270.E.04 N
Basel: Veloquerung Basel SBB - Gundeldingen (C) 3.501 270.7.01]270.S.03 270.S.03
Bezug zwischen Projekten Kiirzel Koo-ID [Beschrieb
Kein Zusammenhang N 270.E.01|Kapazitatsoptimierung und -homogenisierung der Hochleistungsstrassen im Grossraum Basel
Ergénzend E 270.E.02|Generelle Starkung der Erschliessung des Grossraums Basel, Entlastungswirkung der Stadt durch Starkung der Bahn
Verstarkend Vv 270.E.03|Gesamtausbau und Homogenisierung der N18
Konkurrenzierend _ 270.E.04|Anbindung von Klybeck, teilweise gegenseitig substituierend
Zeitlicher Zusammenhang T 270.V.01|Entlastung der Stadt Basel und Voraussetzung flr flankierende Massnahmen durch Zusammenwirken
Substituierung S 270.V.02|Starke zweite Erschliessungsachse im Westen des Bahnhofes SBB bis zur Innenstadt
270.V.03|Durchbindung der beiden Tramlinien zu einer neuen Tangente
270.V.04|Ausbau Basel Bad begulnstigt die Substitution 270.S.02
Konkurrierende Tangentiallinien
Die Haltestellen reduzieren neu gewonnene Kapazitat substantiell.
270.T7.01 | Diverse zeitliche Abhangigkeiten innerhalb des Gesamtpaketes
270.S.01|Alternative Ausbaustrategien, die sich gegenseitig ausschliessen
270.S.02[Die Tram kann die S-Bahn hier ersetzen, die S-Bahn aber nicht die Tram.
270.S.03|Die Veloquerung kann in die Margarethenbrlicke integriert werden
270.S.04|Je nach Lage des Tunnelbahnhofs, kann die Tram diesen ersetzen.

270.S.05

Die Tram kann das Herzstlck hier ersetzen
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£ £ £ £ £ £ £ £ £ s £ 2 ] 2 ] H H 3 2 s ® 2 2 2 = Y $ m 3 £ $ s 3 g g g 3 2 £ £ 3 3 S
z z z z z z z z z o = = £ (3] (3] (3] (3] (3] o a | S = < (C] (5] i < 17} Z > = > ] > © = o o o (0] i w w w o o =z i
Projekt Projekt-1D ETH 1.101 1.102 1.103 1.104 1.105 1.106 1.107 1.201 1.202 1.209 2.101 2.101 2.154 2.154 2.156 2.201 2.204 2.208 2.210 2.251 2.252 2.255 2.259 2274 2.275 2.297 2.302 2.304 2.352 2.356 2.360 2.369 2.372 2373 2.375 2.508 2.512 2.514 2.604 2.605 2.609 3.213 3.214 3.215 3.216 3.217 3.218 3.224 3.225 3.226 3.302 3.303 3.403 3.404 3.405 3.601
N1: Perly - Bernex 1.101 \ E E E E E E S N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N1: Bernex - Meyrin/Vernier 1.102 311.V.01 E E E E E S N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N1: Meyrin/Vernier - Genéve Aéroport [integriert in 1.102.311] 1.103 311.V.01{ 311.V.01 E E E E E S N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N1: Le Vengeron - Coppet 1.104 311.E.01[ 311.E.01]| 311.E.01 E E E E E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N1: Coppet - Nyon 1.105 311.E.01 [ 311.E.01| 311.E.01]| 311.E.01 E E E E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N1: Aubonne - Morges Ouest 1.106 311.E.01[ 311.E.01| 311.E.01| 311.E.01 [ 311.E.01 E E E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N1: Grand contournement de Morges 1.107 311.E.01 [ 311.E.01| 311.E.01| 311.E.01 [ 311.E.01| 311.E.01 E E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N1: Villars-Ste-Croix - Cossonay 1.201 311.E.01[ 311.E.01| 311.E.01| 311.E.01 [ 311.E.01| 311.E.01| 311.E.01 E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N1: Cossonay - La Sarraz 1.202 311.E.01 [ 311.E.01| 311.E.01| 311.E.01 [ 311.E.01| 311.E.01| 311.E.01 [ 311.E.01 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Contournement Est de Genéve et traversée du lac 1.209 311.5.01] 311.5.01] 311.5.01 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N [ S Y N N N N R N N N N
Gr Genéve - L partie ouest Genéve Cornavin (a) 2.101 vV vV N vV N N N vV vV N N N N N N vV N N N N N N N N T E N N N N N N T N N N N N N N N E N N
Gr Genéve - L partie est L - Nyon (b) 2.101 311.E.03 vV \i N \i N N N \i \i N N N N N N N N N N N N N N N N E N N N N N N N N N N N N N N N N E N
L - Bern; Er WAKO fiir Fahrzeit 61 min (a) 2.154 311.V.04 S N N N E N N N N N N N N E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
L - Bern; Er WAKO fiir Fahrzeit 64 min (b) 2.154 311.V.04( 311.V.04 N N N E N N N N N N N N E N N N N N N N N N N N E N N N N N N N N N N N N N N N N N
Innertkirchen - Oberwald; Gri 2.156 N N N N N N N N \ N N N N N N N N N N N E E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Grundmodul; IPV Genéve - Milano 2.201 311.V.03( 311.V.03 N N N N N N N \i N N N N N N N N N N N i N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Gr GV Transit L6tschberg - Si 2.204 N N N N N N N N N N N N N N N N N N E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Gr Cargo-Express-Trassen 2.208 311.E.08 [ 311.E.08 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Grundmodul; RER Vaudois 2.210 N N E N N N N N N E E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Genéve - Genéve Aéroport, Auszieh- und i 2.251 311.V.02( 311.V.02 E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N E N N
Genéve Aéroport - Cha i Spurwechsel Cha i 2.252 311.V.02( 311.V.02 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N E N N
Daillens - Vallorbe, Lichtraumprofilerweiterung EBV 2 2.255 311.E.04 N N N N N N E E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
L - Bercher; D Assens - iéres 2.259 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N E N N N N N N N N N
Visp - Zermatt; Tunnel Unnerchriz, Tésch - Zermatt 2.274 311.V.05| 311.V.06 N N N N N N N N N N N E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Montreux - Zweisimmen; diverse 2.275 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Aigle - Leysin; Verldngerung Leysin Télécabine 2.297 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Gr PV B-Ebene L - Bern 2.302 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Gr S-Bahn Genéve 2.304 N N N N N N N N N N N N N E E E N N N N N N E E E N N N
L - Aigle, Spurwechsel Cully 2.352 311.E.04 311.E.04 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
; A ieh- und i 2.356 311.E.04 311.E.04 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
St-Maurice - St-Gi Vouvry, gare de i 2.360 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Nyon - La Cure; D Tréléx 2.369 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N E N
Yverdon - Ste-Croix; K Korrektur Linienfiihrung 2.372 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
La Chaux-de-Fonds - Les Ponts-de-Martel; 2.373 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Vevey - Les Pléiades; Kr Blonay - Les Pléiades 2.375 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Brig; K: itét F KPFV 2.508 311.E.07[ 311.V.06 | 311.E.02 311.E.11 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Genéve Cornavin; Ki itét F KPFV 2.512 311.T.01 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Morges; K itét Fahr KPFV 2.514 311.E.03[ 311.E.03 N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Yverdon V-Parc; neue F 2.604 311.E.13 N N N N N N N N N N N N N N N N N
Ci y-le-Grand; neue | 2.605 N N N N N N N N N N N N N N N N
Martigny-Expo; neue F 2.609 N N N N N N N N N N N N N N N
Geneve: Tram "la ielle” Aéroport - Lancy (C) 3.213 311.E.10 E E N N N N N N E N N N
Genéve: Tram "la petite ceinture” (C) 3.214 311.E.10 N N N N N E N N N N
Genéve: Tramverlingerung "axe ouest” Lancy - Onex ( C ) 3.215 311.E.10 |~ | N N N N N N N N N N
Genéve: U-Bahn Jura - Saléve, 1. Etappe ( C ) 3.216 311.7.03 N N N [ S Y N N N N
Geneve: U-Bahn Jura - Saléve, 2. Etappe (C) 3.217 N N N N N N N N N N
L - Morges: m1 Langfristentwicklung ( C ) 3.218 311.E.09 N N N N N N N N N
Fribourg: Neues Agglomerationsverkehrssystem - Variante Bus (C) 3.224 S S N N N N N N
Fribourg: Neues Agglomerationsverkehrssystem - Variante Tram (System Genf oder Bern) ( C ) 3.225 311.8.02 S N N N N N N
Fribourg: Neues Agglomerati kehrssy - Variante Seil Tramway sur p i oder Spurbus, Tram-Train, 3.226 311.8.02 [311.S.02 N N N N N N
Genéve: St-Genis - Pouilly (A) 3.302 311.E.10 [311K05 | N N N N N
Geneve: Neues Verkehrsmittel Raum (C) 3.303 _ 311.E.10 311.E.10 N N N N
Genéve: Ver ibe Gi d | Aéroport (A) 3.403 311.E.03[ 311.E.03 311.E.10 311.E.14 N N N
Geneve: Ver ibe Genéve Cornavin (B) 3.404 311.E.05 N N
Nyon: Ver ibe Gare de Nyon (B ) 3.405 311.E.06 311.E.12 N
L ges: von El (A) 3.601
Bezug zwischen Projekten Kiirzel Koo-ID [Beschrieb
Kein Zusammenhang N 311.E.01 |K: i und -| isierung der H i Raum Genéve - Lausanne - Jurafuss
Erganzend E 311.E.02 [Ausbau und Modernisierung des Bahnknotens Brig
Verstarkend \ 311.E.03 | Kapazitats- und Angebotsausbau auf der Achse Lausanne - Genéve
Konkurrenzierend H 311.E.04 [Ausbau der RER Vaudois
Zeitlicher Zusammenhang T 311.E.05 [ Gesamtausbau Genéve Cornavin inklusive Verkniipfung mit stadtischen Verkehrssystemen
Substituierung | S | 311.E.06 | Gesamtausbau Nyon inklusive Verkniipfung mit stadtischen Verkehrssystemen
311.E.07 [ Starkung der Tourismusdirektverbindung Wallis/Brig - Berner Oberland - Zentralschweiz
311.E.08 | Kapazitatssteigerung fiir schnellen Giiterverkehr Ost-West
311.E.09 [Ausbau des Agglomerationsverkehrssystems Region Lausanne
311.E.10 | Ausbau des Agglomerationsverkehrssystems Region Genéve
311.E.11 [Ausbau der Achse Brig - Zermatt inklusive Umstieg auf Fernverkehr
311.E.12 | Ausbau der Achse Nyon - La Cure inklusive Umstieg auf Fernverkehr
311.E.13 [Kompensation des Kapazitatsverlusts Giterverkehr Jurafuss durch Ausbau Plateau-Strecke
311.E.14 | Einbindung des Flughafens ins Tramnetz
311.V.01 | Kapazita igerung Umfahrung Genéve, flankierende Massnahmen in der Stadt moglich
311.V.02 [Angebotsausbau Genéve - Lausanne
311.V.08 | Beschleunigung der internationalen Verbindung Genéve - Milano
311.V.04 [Beschleunigung der Achse Genéve - Lausanne - Fribourg - Bern
311.V.05 | Wintersichere Tourismusdirektverbindung auf der Achse Zentralschweiz - Zermatt
311.V.06 [ Verbesserte internationale Tourismusanbindung von Zermatt
Konkurrenzierung des Bahnausbaus durch K: itd isbau der Nationalstrasse
Konkurrenzierung des Ausbaus der RER Vaudois durch Kapazitatsausbau der Nationalstrasse
Konkurrenzierung grenziiberschreitenden Verkehr im Raum Siid-Ost
Konkurrenzierung des Tramausbaus durch Metro
Konkurrenzierung des Busausbaus durch Metro
311.T.01 | Zwingende Realisierungsabfolge oberirdischer / unterirdischer Teil Genéve Cornavin
311.7.02 | Zwingende Realisierungsabfolge von 1. und 2. Etappe
311.7.03 | Mutmassliche zeitliche Abhéngigkeit bei der Bahnhof Genéve Cornavin
311.S.01 | Alternative Ausbaustrategien, die sich gegenseitig ausschliessen
311.5.02 | Alternative Ausbaustrategien, die sich gegenseitig ausschliessen
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UVEK Verkehr 2045
Regionale Konsolidierung

Region ID
Region Name

400
Hauptstadtregion

Bern - Neuchatel, Ausbauten Halbstundentakt / Beschleunigung
Neuchatel - La Chaux-de-Fonds, Ligne directe / Jura Bernois

Broye longitudinale, Bahnhofausbauten / LRP EBV 2

Bern - Biel / - Olten; Ausbauten Aspli/ Wankdorf / Studen

Doppelspur Inkwil (Spange Onz Langenthal West: Nicht mehr aktuell)
Diverse Massnahmen Bowil / Emmenmatt / Grosshochstetten

RBS - Melchenbiihl - Giimligen: Doppelspur Tram 6

Bahnhof Neuchatel, Ausbau der Publikumsanlagen (KPFV)

Interlaken Ost; Kapazitat Fahrgastfluss KPFV

Bern: Chrummatt - Wiinnewil - / Autobahnanschluss Flamatt ( C )

Burgdorf: Burgdorf - Oberburg - Hasle / Umfahrung Hasle ( A)

5
Q
5 2
. 5 | B
S E g c 2 .
T s (a] t .2 o =
& o g 3 @ T = ° 3
= w 3 £ a g % 5 @ 2 3 8
2 8 ' 3 T N o K % £ @ =
2 2 P a 2 = T o £ 3 o g o
. > c o =) c = S < = I =
2 | g | B | 5 | £ g1 2 | g R 3 5 | g s | T
? n 2 = @ a 2 ’ T o 3 < 3 @
1 — c 1 [7)] 1 1 o 2 X i =} c =
t s © t = c c - «© c 1) g c <
o 3 = 5 5 S ° L o o < - = T
o c = T T = = = - o0 c L] [ ()
< :0 o < o - ‘6 = [] £ K= b e} =1
c 2 > c £ [<] P o k=] 5 @© o © [
g ° é g R [ n N 3 < (4] 4 3 c
1 1 1 1 c " n
= e = & 5 2 2 2 T £ 2 3 © 3
4 4 z r4 O o o o = i o = X <
Projekt Projekt-ID ETH 1.110 1.111 1.204 1.205 2.211 2.253 2.254 2.256 2.257 2.258 2.260 2.293 2.294 2.295 2.296 2.353 2.359 2.502 2.505 2.521 2.601 2.602 2.606 3.105 3.106
N1: Wankdorf - Schonbiihl 1.110 E E N N N N N S N N N N N N N N N N N N N N N N
N1: Schonbiihl - Kirchberg 1.111 400.E.01 E N N N N N S N N N N N N N N N N N N N N N N
N1: Weyermannshaus - Wankdorf 1.204 400.E.01[ 400.E.01 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N6: Wankdorf - Muri 1.205 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Grundmodul; S-Bahn Bern 2.211 N N N N N N N N N E N N N N N N N N N N
Bern - Neuchatel, Ausbauten Halbstundentakt / Beschleunigung 2.253 E E N N N N N N N N N E N N N N N N N
Neuchatel - La Chaux-de-Fonds, Ligne directe / Jura Bernois 2.254 400.E.02 N N N N N N N N N N E N N N N N N N
Broye longitudinale, Bahnhofausbauten / LRP EBV 2 2.256 400.E.02 N N N N N N N N N N N N N N N N N
Bern - Biel / - Olten; Ausbauten Aspli / Wankdorf / Studen 2.257 400.S.01(400.S.01 N N N N N N N N N N N N N N N N
Doppelspur Inkwil (Spange Onz Langenthal West: Nicht mehr aktuell) 2.258 N N N N N N N N N N N N N N N
Diverse Massnahmen Bowil / Emmenmatt / Grosshochstetten 2.260 N N N N N N N N N N N N N N
RBS - Melchenbiihl - Giimligen: Doppelspur Tram 6 2.293 N N N N N N N N N N N N N
RBS - Bolligen - Deisswil: Doppelspur 2.294 Vv N N N N N N N N N N N
RBS - Stettlen - Boll-Utzigen: Doppelspur 2.295 400.V.01 N N N N N N N N N N N
RBS - Zollikofen: Wendegleis 2.296 N N N N N N N N N N
La Heutte, Gare de croisement 2.353 N N N N N N N N N
Ringoldingen; Kreuzungsstation 2.359 N N N N N N N N
Bahnhof Neuchatel, Ausbau der Publikumsanlagen (KPFV) 2.502 400.E.02| 400.E.02 N N N N N N N
Interlaken Ost; Kapazitat Fahrgastfluss KPFV 2.505 N N N N N N
RBS - Bahnhof Solothurn Teil RBS 2.521 N N N N N
Thun Nord; neue Haltestelle 2.601 E N N N
Kleinwabern; neue Haltestelle 2.602 400.E.03 N N N
Agy; neue Haltestelle 2.606 N N
Bern: Chrummatt - Wiinnewil - / Autobahnanschluss Flamatt ( C ) 3.105 N
Burgdorf: Burgdorf - Oberburg - Hasle / Umfahrung Hasle ( A) 3.106
Bezug zwischen Projekten Kirzel Koo-ID |Beschrieb
Kein Zusammenhang N 400.E.01 |Kapazitatsoptimierung und -homogenisierung der Hochleistungsstrassen im Grossraum Bern
Erganzend E 400.E.02 |Kapazitats- und Angebotsausbau auf der Achse Bern - Neuchatel - La Chaux-de-Fonds / Bern - Broye
Verstarkend Vv 400.E.03 |Starkung des Verkehrswerts der S-Bahn Strecke; Fahrzeitverlangerungen aufgrund beider neuer Halte kdnnte gegebenenfalls fahrplantechnisch ungunstig sein.
Konkurrenzierend 400.V.01 [Kapazitatsausbau Achse Bern - Zollikofen - Worb
Zeitlicher Zusammenhang T 400.S.01 |Kapazitatsausbau der Bahn erlaubt zeitliche Verschiebung des Nationalstrassenausbaus
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Region ID
Region Name

500
Zentralschweiz

Grundmodul; Korridor Ziirich - Luzern; Teil Siid Baar - Luzern (b)

Sursee; Kapazitat Fahrgastfluss KPFV (keine Planung vorliegend)

Grundmodul; PV B-Ebene Bern -/ Olten - Zofingen - Luzern

Sursee - Luzern; Zugfolgezeit, Spurwechsel
Luzern: Veloparkierung Bahnhof Luzern ( C)

Luzern; Durchgangsbahnhof 1. Etappe (a)
Luzern - Meiringen; Doppelspur Kagiswil

S ~

. £ ~

& 5 3

£ 5 5

T o (O]

@ 3 3

< N N

Z 2 2
Projekt Projekt-ID ETH 1.112 2.103 2.152 2.152 2.152 2.207 2.272 2.374 2.520 3.505
N14: Buchrain - Riitihof 1.112 N N N N N
Grundmodul; Korridor Ziirich - Luzern; Teil Siid Baar - Luzern (b) 2.103 N N N N N
Luzern; Durchgangsbahnhof 2.152 Vv Vv N N E
Luzern; Durchgangsbahnhof 1. Etappe (a) 2.152 500.V.01| 500.T.01 N N N N E
Luzern; Gutschtunnel 2 (b) 2.152 500.V.01| 500.S.01] 500.S.01 Vv Vv N N N
Grundmodul; PV B-Ebene Bern -/ Olten - Zofingen - Luzern 2.207 500.V.02 500.V.02 Vv N N N
Sursee - Luzern; Zugfolgezeit, Spurwechsel 2.272 500.V.02 500.V.02 N N N
Luzern - Meiringen; Doppelspur Kéagiswil 2.374 N N
Sursee; Kapazitat Fahrgastfluss KPFV (keine Planung vorliegend) 2.520 N
Luzern: Veloparkierung Bahnhof Luzern (C) 3.505 500.E.01| 500.E.01
Bezug zwischen Projekten Kiirzel Koo-ID |Beschrieb
Kein Zusammenhang N 500.E.01 [Koordinierte Erstellung moglich, gegenseitige Verstarkung der verkehrlichen Wirkung
Erganzend E 500.V.01 |Ubergreifender starker Kapazitats- und Flexibilitdtsausbau Luzern - Zug - (Ziirich)
Verstarkend V 500.V.02 |Ubergreifender starker Kapazitats- und Flexibilitdtsausbau Luzern - Olten / - Bern
Konkurrenzierend Kk 500.V.03|Massiger Kapazitats- und Flexibilitatsausbau Luzern - Olten / - Bern
Zeitlicher Zusammenhang T Paralleler Ausbau von Nationalstrasse und Bahn auf gleicher Achse
Substituierung S 500.S.01 |Alternative Ausbaustrategien, die sich gegenseitig ausschliessen

500.T7.01

Zwingende Realisierungsabfolge von 1. und 2. Etappe
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Region ID
Region Name

610
Sudschweiz

N13: Collegamento Autostradale, Bellinzona - Locarno

Grundmodul; IPV Ziirich - Milano: Entfallt, schon in Ausfiihrung
Luganese: Viabilita Basso Malcantone - Galleria di Tresa ( C)

Luganese: Viabilita Basso Malcantone - Gallerie die Magliaso e Pura (C)
Luganese: Agglobus Lugano Centro - Pian Scairolo ( B)

Locarnese: Fuss- und Velowegnetz Brissago / Ronco / Ascona (C)

3
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Projekt Projekt-ID ETH 1.113 1.114 2.202 2.355 3.108 3.109 3.304 3.502
N2: Lugano Sud - Mendrisio 1.113 Vv
N13: Collegamento Autostradale, Bellinzona - Locarno 1.114 610.E.01 N
Grundmodul; IPV Ziirich - Milano: Entféllt, schon in Ausfiihrung 2.202 N
Locarno; zusétzliche Perronkante 2.355 N
Luganese: Viabilita Basso Malcantone - Galleria di Tresa (C) 3.108 N
Luganese: Viabilita Basso Malcantone - Gallerie die Magliaso e Pura (C) 3.109 N
Luganese: Agglobus Lugano Centro - Pian Scairolo ( B ) 3.304 N
Locarnese: Fuss- und Velowegnetz Brissago / Ronco / Ascona (C) 3.502 610.V.01
Bezug zwischen Projekten Kiirzel Koo-ID |Beschrieb
Kein Zusammenhang 610.E.01 |Kapazitatsoptimierung und -homogenisierung der Hochleistungsstrassen im Kanton Tessin
Erganzend 610.V.01 |MIV-Entlastung des Bereichs Cadenazzo ermdglicht einen Ausbau der Velodurchbindung Lugano - Ascona - Brissago
Verstarkend Ausbau des Bahnangebots durch Collegamento leicht konkurrenziert; kein relevanter Effekt

Konkurrenzierend

Zeitlicher Zusammenhang

Substituierung

N
E
V
T
S

Konkurrenzierend in der Entlastung und nur teilweise Erganzend

Konkurrenzierend auf der Achse Varese-Lugano
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Region ID 912
Region Name Bodensee und Ostalpen
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Projekt Projekt-ID ETH 1.124 1.208 1.307 1.308 1.309 2.155 2.155 2.269 2.270 2,277 2.280 2.281 2.282 2.283 2.284 2.285 2.286 2.287 2.288 2.289 2.290 2.291 2.292 2.371 2.464 3.107 3.219 3.219
N1: 3. Rohre Rosenbergtunnel (inklusive Giterbahnhof) 1.124 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N E E
N13: Reichenau - Rothenbrunnen (mit Isla Bella-Tunnel) 1.208 N N E N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N23: Umfahrung Amriswil Nord inklusive Anschluss Romanshorn 1.307 N n N N N N N N N N N N N N K K N N N N N N N N N
N25: Umfahrung Wilen 1.308 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
N29: Umfahrung Bivio 1.309 912.E.02 N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Winterthur - St.Gallen, Ersatzmassnahmen WAKO (a) 2.155 Vv N N N N T Vv E E E N N N N N N N N N N N N
St.Gallen - St.Margrethen, Umleitung RailJet (b) 2.155 912.V.01 N N N T N N N T Vv N N N N N N N N S N N N
Miinsterlingen-Scherzingen, Kesswil 2.269 N N N N N N N E N N N E N N N N N N N N
Pfaffikon SZ - Chur; Zugfolgezeitverkiirzung 2.270 N N N N N N N N N N N N N N N S N N N
Landquart - Klosters; Fideristunnel 2.277 N N N N N N N N N N N N N N N N N N
St.Gallen; 3. lange Perronkante 2.280 912.7.01 N N N N N N N N N N N N N N N N N
Tagerschen, Wil, Lutisburg 2.281 912.T.04 N N N N N N N N N N N N N N N N
Schwarzenbach; Annahmegleis GV 2.282 912.V.01 N N N N N N N N N N N N N N N
Gossau SG; Zugfolgezeitverkiirzung, schnelle Ein- und Ausfahrten 2.283 912.E.03 N N N N N N N N N N N N N N
Rorschach - Rorschach Stadt; Schliessung Doppelspurliicke 2.284 912.E.03|912.T.02 Vv N N N N N N N N N N N N
St.Gallen und Rorschach; Leistungssteigerung der Bahnhofe 2.285 912.E.03|912.V.02( 912.E.03 912.V.02 N N N N N N N N N N N N
Winterthur Griize - Wil SG; Perronverlangerungen 2.286 N N N E E E N N N N N
Weinfelden; Anlagenerweiterungen, Zugfolgezeitverkiirzung 2.287 912.K.01 N E N N N N N N N N
Frauenfeld; Guterannahmegleis, Wendegleis 2.288 912.K.01 N N N N N N N N N
Romanshorn; Wendegleis / Frauenfeld; Schnelle Weichen 2.289 912.E.05 912.E.05 N N N N N N N N
Oberwinterthur - Frauenfeld; Perronverlangerungen 320 m 2.290 912.E.04 E E N N N N N
Oberwinterthur / Ossingen / Seuzach / Stein am Rhein 2.291 912.E.04 912.E.04 E N N N N N
Oberwinterthur - Stein am Rhein; Perronverlangerung 220 m 2.292 912.E.04 912.E.04|912.E.04 N N N N N
St. Moritz - Tirano; Kreuzungsstation Li Foppi 2.371 N N N N
Tiefenwinkel 2.464 912.S.01 912.S.02 N N N
Wil: Netzerganzung Wil Nord (C) 3.107 N N
St. Gallen: Tram St. Gallen ( C ), Gesamtnetz (a) 3.219 912.E.01 T
St. Gallen: Tram St. Gallen ( C ), Etappe Stephanshorn (b) 3.219 912.E.01 912.T.03
Bezug zwischen Projekten Kiirzel Koo-ID (Beschrieb
Kein Zusammenhang N 912.E.01 |Entlastung von Durchgangs-Individualverkehr erleichtert Implementierung und Betrieb des Trams
Erganzend E 912.E.02 |Bessere Anbindung Oberengadin auf der Achse Reichenau - Silvaplana
Verstarkend Vv 912.E.03 |Kapazitatssteigerung und Angebotsausbau Raum St. Gallen
Konkurrenzierend K 912.E.04 |Angebotsausbau ndrdlich Winterthur mit Durchbindung langerer Zige
Zeitlicher Zusammenhang T 912.E.05 |Angebotsausbau im Raum Romanshorn
Substituierung S 912.V.01|Beschleunigung und Angebotsausbau Achse Winterthur - St. Gallen - St. Margrethen

912.V.02

Kapazitatssteigerung und Angebotsausbau St. Gallen - Raum Bodensee

912.K.01

Konkurrenzierung des Angebotsausbaus der Bahn durch neue Umfahrungsstrasse

912.T7.01

Perronkante erforderlich fir Halt des Raillet in St. Gallen

912.T.02

Kapazitatsausbau fur Umlegung des Railet vorteilhaft

912.T.03

Gesamtprojekt nicht in einem Schritt umsetzbar

912.T.04

Neue Kreuzungsbahnhofe aufgrund geanderter Fahrplanlage zeitgleich erforderlich

912.5.01

Doppelspur Tiefenwinkel schafft neue Trassen, sodass Raillet nicht umgelegt werden muss

912.S.02

Doppelspur Tiefenwinkel schafft mehr neue Trassen als die Zugfolgezeitreduktion




ETH Zirich / Institut fir und T
Prof. Dr. Ulrich Weidmann, Binzmiihlestrasse 130, 8092 Ziirich

UVEK Verkehr 2045
Regionale Konsolidierung

Region ID NN
Region Name Div
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Projekt Projekt-ID ETH | Prio 2.403 2.451 1.307 1.308
fir F ion Glterverkehr (F ) 2.403 0 N N N
Fr i kehr (PI ) 2.451 0 N N
zur i Auswirkung des Fahrplan 2025 in der i 2.462 0 N
Studien WCH 2.463 0
Bezug zwischen Projekten Kurzel Koo-ID
Kein Zusammenhang N 999.E.01|Text
Erganzend E 999.E.02|Text
Verstarkend \ 999.E.03| Text
Konkurrenzierend H 999.V.01]| Text
Zeitlicher Zusammenhang T 999.K.01|Text
Substituierung | S | 999.K.02[ Text
999.7.01 | Text
Version / Verfasser Datum Status
V0.1/Weidmann 11.05.2025 Erster Entwurf

0.2/ Salemme 22.08.2025 Integration 1 File, Verkniipfung
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